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'DZIEJE KOLEI

cd. tabeli z poprzedniej strony

LD-22 18 Konstal 1622
LD-22 19 Konstal 1623
LD-20 2l Konstal 1748
LD-20 22 Konstal 1749
LD-20 23 Konstal 1747

30.06.1963 . + 21.04.1989 1.
30.06.1963 1. + 24.04.1989 1.
30.06.1964 1. + 31.05.1996 .
30.06.1964 r. + 23.02.1997 1.
30.06.1964 1. + 30.04.1982 1.

Wojciech Szpigiel

DZIEJE KOLEI

KOLEJ CUKROWNI ,,GUZOW"”

W 1827 roku zbudowano cukrownie w poto-
zonym o 15 km na potudniowy wschod od So-
chaczewa Guzowie. W 1922 roku dokonano
znaczacej przebudowy i modernizacji zaktadu.
W tym tez czasie dyrekcja Cukrowni ,Guzow”
wobec sprzyjajacej koniunktury dla budowy ko-
lei waskotorowych zdecydowala sie na budowe
wlasnej kolejki.

Poczatkowo planowano zbudowaé linie do
stacji PKP Zyrardéw. Jednak podczas opraco-
wywania wstepnego projektu budowy tej linii,
napotkano na sprzeciw rolnikéw, przez ktorych
tereny miata przebiegaé linia. Z tego wzgledu
zdecydowano sie na budowe dluzszej linii
o przeswicie 600 mm prowadzacej do stacji
PKP Teresin”. Przy realizacji inwestycji napot-
kano réwniez na problemy zwigzane z wyw-
taszezaniem gruntow pod budowe kolejki. Spo-
wodowalo to liczne zmiany kierunku przebiegu
trasy. Budowe linii rozpoczeto w 1923 roku.

T

Lokomotywa WLs40-287 i parowdz Lowa (16019/50 1), 13.04.1971 1.

Fot. Tadeusz Suchorolski
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Parowdz N21 cukrowni ,Guzéw" na stacji PKP Szymanéw, 1967 r.

Fot. Tomasz Wach

Pierwszy parowoz dla Cukrowni ,,Guzéw” dos-
tarczono koleja do stacji Zyrardow, nastepnie
przyjechal on z Zyrardowa po przektadanych
przestach patentowych do cukrowni. Lokomo-
tywa ta zostala wykorzystana przy budowie li-
nii do Teresina. W czasie budowy formowano
nasypy o nachyleniu do 1 m, na ktérych ukta-
dano szyny typu H70 na Zelaznych podkltadach
(przesta patentowe o dlugosci 5 m, 7 m oraz
9 m). Zastosowano luki o minimalnym promie-
niu 25 m (tory fabryczne). Na linii zbudowano
dwa mosty w Szymanowie, oba na rzece Pisie.
Pierwszy most (Swiatlo 9,4 m) zbudowano na
przyczotkach kamiennych, na ktérych ustaw-
iono dwie dwuteowe belki o konstrukeji nito-
wanej. Drugi most (Swiatlo 26,6 m) powstat w
ten sposob, ze na dwoch przyczotkach i dwoch
kamiennych podporach oparto trzy belki zelbe-
tonowe. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze
w poczatkowym okresie mosty te mialy bar-
dziej prowizoryczny charakter. Na terenie cuk-
rowni zbudowano parowozownie murowang z
czterema stanowiskami postojowymi oraz jed-
nym remontowym. Architektura tego budynku
(charakterystyczne polkoliste wjazdy) nawia-

zywata do rosyjskiej architektury zabudowan
cukrowni. Parowozownia byla prostokatna,
murowana, dach kryty papa, podloga betono-
wa. Na terenie cukrowni powstat uktad torowy
oraz waga wagonowa dla obslugi zaktadu. W
Guzowie zbudowano bocznice do majatku Gu-
76w oraz odgalezienie na szlaku do majatkéw
Irena Struga i Szymanéw. Majatki Guzéw i Irena
stanowity wiasnos¢ rodziny hr. Sobanskich,
wiaseicieli cukrowni. Boeznica do majatku Ire-
na ze wzgledu na staba nawierzchnie obstugi-
wana byta trakecja konna, natomiast w okresie
powojennym bocznice te obstugiwano lokomo-
tywami spalinowymi. Na linii Guzow — Teresin
zbudowano jedng mijanke w Szymanowie,
gdzie powstal punkt sktadowy burakéw, od kt6-
rego poprowadzono bocznice do majatku Szy-
manéw. W Teresinie przy torach stacyjnych
zbudowano stacje przeladunkowa z czterema
torami oraz waga kolejowa. Diugos¢ toru szla-
kowego wynosita 14,200 km. Nabér wody w fab-
ryce odbywat sie z sieci zakladowej — stuzyt do
tego celu specjalny zuraw, na trasie natomiast
- na moscie w Szymanowie pulsometrem z rze-
ki Pisie wreszcie w Teresinie ze studni betono-
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Lokomotywa ,Ry$” (Chrzanéw 1555/46 r.) w cukrowni ,Guzéw".

Lovet

Fot. Bogdan Pokropiriski

wej. Po uruchomieniu kolei linia gtowna byla
obstugiwana trakejg parows, zas odgatezienie
do majatkéw Irena i Guzéw obstugiwano trak-
cja konng. W majatku Irena znajdowata si¢ ho-
dowla bydta, dla ktorej dostarczano kolejka
wystodki. Do obstugi linii zakupiono 3 parowo-
zy typu HF (0-4-0) oraz czteroosiowe wagony
typu HF (wojskowych kolei polowych), reszte
taboru wagonowego zakupiono w Zaktadach
Ostrowieckich. Kolej ta powstata glownie w ce-
lu zaopatrywania cukrowni w materialy oraz
surowce przeladowywane na stacji stycznej w
Teresinie, natomiast przewozy burakéw mialy
znaczenie drugorzedne. 7 tego wzgledu na tra-
sie powstala jedna ladownia w Szymanowie,
przy ktoérej w okresie poézniejszym wybudowa-
no punkt sktadowy burakéw (buraki tadowano
rowniez w Teresinie). W okresie wzmozonych
przewozow na linii pociagi wyprawiano ,na wi-
doezno$é”, bez wiekszej dbatosei o bezpieczen-
stwo ruchu (mimo to nie odnotowano powaz-
niejszych wypadkow).

Okres dwudziestolecia miedzywojennego,
jak i okupacji nie zmienit specjalnie uwarun-
kowan ani ksztaltu kolei zaktadowej cukrowni
LGuzow”. W 1938 roku kolej posiadata 3 paro-
wozy, 8 wagonow krytych, 50 wagonow otwar-
tych i 2 cysterny. Na krotko przed wojng cuk-
rownia zakupita dwuosiowy parowéz tendrzak
firmy Orenstein & Koppel nr 7352/16 r. W 1940
roku kolej posiadata® 3 parowozy HF (60 KM),
1 parowoz tendrzak (24 KM) oraz okoto 60 wa-
gondéw o tadownosci 5 t; dtugosé jej linii wyno-
sita 14,2 km.

Stan kolei cukrowniczej w 1946 roku najle-
piej obrazuje ponizszy wyciag z protokotu re-
jestracyjnego kolei:

Stan kolei uzytku prywatnego Cukrowni ,,Gu-
z6w” wedlug protokotu z dnia 30.01.1946 r.
1. Rok budowy: 1923
2. Ogolna dtugos¢ torow: 19,72 km
a) glowny: 14,20 km
b) tadownie podworzowe: 1,53 km
¢) bocznice waskotorowe: 4,99 km
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Wykres 1

Cukrownia ,,Guzéw”. Ruch pociagdw i przewozy w czasie remontéw i kampanii buraczanej w 1946 r.

90
Rok 1946 ogdtem 82 W
80 + ilo§¢ pociggow: 370
rzewozy: 17364,1 t 72 - 5000
70 + | Birewazy / 4836,8
| —u—ilo$¢ pociggow
L 80+ ! ! /
S 50 | | —e—przewozy [t]
g
o 40 +
g
T30
0 43
i
10 +
| 3740 5345 5180 303,6
0 : : | : : i : : : : -0
& & ¥ & > & & & & & S &
& N ¢ § < o & & 2 & K &
8 2 ‘.@Q, &é N é\q‘,\ \é@ Q&@ & §
miesiac
3. Liczba mostow: 2 (na rzece Pisie) na terenie DOKP Warszawa nie zostata wytypo-
4. Najwieksze wzniesienie: 1 m wana do przejecia przez PKP?, w protokolach
5. Najmniejszy promien tuku: 25 m czytamy:
6. Typ szyn: H70 (10 do 11 kg/mb) ,Linia kolejowa przebiega przez male osied-
7. Podkiady: la wiejskie liczy¢ tam mozna jedynie na prze-

a) tor gtowny: podkiady zelazne
b) tory boczne: 75% drewniane sosnowe,
25% podklady zelazne
8. budynki: 1 szopa
9. parowozy: 4
10. wagony: 3 cysterny (5 t), 8 krytych (5 t),
49 odkrytych (5 t).

Przewozy w 1946 roku obrazuje wykres 1.

W 1946 roku nadzor techniczny nad koleja
uzytku niepublicznego przejal Wydzial Kolei
Waskotorowych DOKP Warszawa, co spowodo-
walo duze przeobrazenia w charakterze oraz
funkcjonowaniu kolei. Prymitywna linia kolejo-

wa zbudowana z przeset patentowych, na kt6-

rej wyprawiano pociagi ,na widoczno$¢” oraz
nie stosowano zadnych elementarnych zasad pro-
wadzenia ruchu pociagow stanowila dla urzed-
nikow PKP synonim zacofania technicznego.
Kolej ta jako jedyna z kolei cukrowniczych

wozy towarowe Cukrowni »Guzéw«. Potrzeby
ludnosei zaspokajane sg w zupeloSci przez
PKS, ktorej wozy kursuja na odcinku Socha-
czew — Guz6w — Zyrardéw. Cukrownia »Guzowx
nie jest obecnie obiektem mogacym wzbudzi¢
zainteresowanie ze strony PKP”.

Ponizsza tabela przedstawia przewozy na ko-
lei zaktadowej Cukrowni ,,Guzéw” w 1951 r.

Dhugosé odcinka| Masa
Townr przewozu towarowa
buraki cukrowe 14,2 km 35000t
wyttoki 14,2 km 6000 t
nawozy sztuezne 14,2 km 300 ¢
cukier 14,2 km 3500t
wegiel 14,2 km 6 500 t
koks 14,2 km 300t
kamien wapienny 14,2 km 2400 ¢t
Razem: X 54 000 t

2/2000
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Udziat poszczegdlnych Srodkow transportu
w przewozie burakow:

Rok | Kolejn-t | Kolejw-t | Samochody | Konie

1947 0% 32% 15% 53%
1949 0% 64% 12% 24%
1950 0% 49% 29% 22%
1951 0% 66% 11% 23%

Miedzy 1946 a 1951 rokiem cukrownia wpro-
wadzila do eksploatacji dwie lokomotywy spali-
nowe. Byly to lokomotywki o malej mocy, wyko-
rzystywano je do manewréw oraz obstugi

Parow6z Lowa (16019/50 1)
15.11.1969 .
Fot. Tadeusz Suchorolski

majatkow Irena i Guzow. Jedng z nich szybko
jednak wycofano. Do 1951 roku na wyrazne za-
danie Wydziatu Kolei Waskotorowych DOKP
Warszawa zbudowano napowietrzng jedno-
przewodows linie telefoniczng do Teresina. Od
tej pory na linii Guzéw - Szymanow prowa-
dzono ruch pociagéw na podstawie porozumie-
nia telefonicznego. Posterunki telefoniczne
znajdowaly sie w cukrowni ,Guzéw”, punkcie
skladowym w Szymanowie oraz na stacji prze-
ladunkowej w Teresinie. Dla potrzeb prowadze-
nia ruchu stosowano taki system, ze numery
parowozow byly jednoczesnie numerami pocia-

Fot. Tadeusz Suchorolski
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gu. W 1952 roku kolej posiadata 7 parowozow,
1 lokomotywe spalinows oraz 74 wagony to-
warowe i 28 wywrotek. W tym samym roku eks-
ploatowano réwniez 2 samochody osobowe
(Skoda i Hanomag), 3 ciezarowe (Ford 3 t, Re-
nault 2,5 t, Guy 1,5 t), 8 koni (z czego 1 kon
wypozyczany do pracy z majatku Guzow; po-
nadto 2 Zrebaki w zapasie), wozow 10 (w tym
2 wozy dwukonne, 1 jednokonny w remoncie
oraz 1 wéz drabiniasty, 4 beczkowozy do wody
oraz 2 do zlewow). Ze wzgledu na zly stan toru
zbudowanego z przeset, prowadzono ciagta wy-
miane nawierzehni ukladajac ciezsze szyny ty-
pu H80 na drewnianych podktadach. W latach
piecdziesiatych cukrownia zakupita z Hajnow-
skich Zakladéw Przemystu Maszynowego Les-
nictwa nowe weglarki o ladownosei 10 t, oraz
2 lokomotywy spalinowe typu WLs40. W 1965
roku catkowita diugosé wszystkich toréw wyno-
sita 18 km, z czego 14 km przypadato na szla-
kowe, a 4 km na stacyjne. Kolej posiadata w tym
czasie 8 parowozow, 2 lokomotywy spalinowe,
45 wagonéw towarowych, 2 posterunki zapo-
wiadaweze, 1 posterunek odstepowy, 1 boczni-
ce (PGR Szymanéw), 2 ladownie. Na kolejce
pracowato 9 osob, natomiast w okresie kam-
panii 24 osoby. Rownoczesnie z doprowadze-
niem boeznicy normalnotorowej do nowo zbu-
dowanych Zaktadow Zbozowych Szymanow,
powstato skrzyzowanie toréw kolejowych w po-
ziomie szyn z linig kolei cukrowniczej Guzow —
Teresin. Skrzyzowanie zabezpieczono wykole-
jnicami. Tor wyciagowy bocznicy prowadzace]
do PZZ Szymanéw wykorzystywano do przele-
wania melasy z cystern waskotorowych do nor-
malnotorowych, co odcigzalo stacje przetadun-
kowa Teresin. W ostatnim okresie pracy kolei
Cukrowni ,,Guzéw” wprowadzono radiostacje”
z aparatami nadawczo-odbiorezymi umieszezo-
nymi w cukrowni oraz w Szymanowie i Teresi-
nie. Urzadzenia te wykorzystywano do tacznos-
ci zapowiadawezej, nieuzywana linia telefonicz-
na zostata wkrétce zdewastowana.

W 1972 roku cukrownia otrzymala partie
nowych samochodéw ciezarowych, co przesa-
dzilo o likwidacji kolei waskotorowej. Pismem
Przedsiebiorstwa Pafistwowego ,,Cukrownie Ma-

zowieckie” nr 1.dz. E0/407/72 z dnia 02.06.1972
roku postawiono kolej w stan likwidacji. Roz-
biérke toréw przeprowadzono w 1973 roku, po-
czatkowo przy wykorzystaniu pociagu a po na-
silajaeych sie kradziezach szyn — transportem
samochodowym. Do naszych czaséw zachowaly
sie nastepujace pozostatosci po kolejce: paro-
wozownia (w ostatnim czasie przebudowana
oraz otynkowana), przyczotki po moscie zelaz-
nym (belka przesta zrzucona do wody stuzy ja-
ko tama na zalewie), zelbetonowy most oraz
szyny w asfaltowe]j drodze wiejskiej. Na miejs-
cu stacji Szymanéw powstal zbiornik gnoju
PGR. Nasypy po linii zostaty prawie catkowicie
zrekultywowane z poziomem gruntu przez oko-
licznych rolnikow.

Tabor

Stan taboru trakeyjnego prezentuja poniz-
sze tabele:
Wykaz parowozéw z 1946 r.

Kociot
Nr | Producent (ar rej Uklad n
) nr rejestra- . Uwa
zakl.| nr fabryezny eyiny SDK) osi g
1 ]0&K 25709 020 | exHF
7352/16 1.
2 | Schwartzkopf 33885 0-4-0 | ex HF 1436
633717 1.
3 | Henschel 25647 0-4-0 | ex HF 1762
15561/17 1.
4 | Schwartzkopf 25872 0-4-0 | ex HF 2111
6753/18 .
Wykaz parowozéw z 1951 r.
Kociot
Nr | Producent (nr rej Uklad :
) jestra- . Uwagi
zakl| nr fabryezny cyiny SDK) osi
1 | Schwartzkopf 25872 0-4-0 | ex
6753/18 1. HF 2111
2 | Henschel 25647 0-4-0 | ex
15561/17 . HF 1762
3 | Schwartzkopf 33885 0-4-0 | ex
633717 . HF 1436
4 |bd,?181 13148 0-4-0 |°?
5 |0&K 26709 0-2-0
7352/16 .
6 |0&K 20301 0-3-0 | ex
8008/14 . HF 407
7 |0&K 24849 0-2-0
1059/03 1.
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Rys. 1

Kolej cukrowni ,Guzow" w latach trzydziestych.

Rys. Jacek Wardgcki

—o—msm=—or— |inia normalnotorowa

e |inia cukrowni, 600 mm

L
Sochaczew
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Folwark Irena

| skala 1:100 000
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Rys. 2

Plan sieci kolei na terenie cukrowni ,,Guzéw". Stan w 1950 roku.

Rys. Jacek Wardecki

Objasnienia:

1 biuro
2 portiernia
3 hala maszyn
4 elektrownia
5 laboratorium
6 wydziat dyfuzji
7 buraczamia i pluczka
8 pomieszczenie podnosnika limakowego
9 ustepy
10 mieszadta i blotniarki
11 wirdwki i warniki
12 hala maszyn

13 pompy zasilajgce, wapniarka, zbiornik sokéw

14 piec wapienny
15 sktad wapna nielasowanego
16 melasnik

17  projekt ustawienia melasnika
18 projekt zbiornika na wode

19  projekt magazynu

o

A wagi pomostowe

C budynki gospodarcze

L pakownia i magazyn cukru
M magazyn cukru nr 8

N magazyn cukru

0 magazyn cukru i efektow (?)
P magazyny cukrunr 13

R1-R17 budynki mieszkalne

S magazyn cukru nr 4
Y skiad zottych maczek
Z komin (wys. 56 m)
la—13a warsztaty
1b stajnia

13a

8a| 9a

1bt5

- }”*’an[ [I_C—l
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Ponadto w 1951 roku na stanie znajdowal sie
ciagnik motorowy Austro Daimler z czterocylin-
drowym silnikiem benzynowym o mocy 12 KM,
po remoncie kapitalnym.

\Wagon weglarka w cukrowni , Guzow”. Fot. Bogdan Pokropiriski

Do obstugi kolei w latach dwudziestych za-
kupiono typowe czteroosiowe wagony weglarki
budowane dla niemieckich kolei polowych typu
Briegadenwagen o ladownosei 5 t. Byly to wago-
ny z odejmowanymi burtami, tak, ze mozna je

bylo réwniez wykorzystywaé jako wagony plat-
formy. Zastosowanie burt zamiast tradycyjnych
drzwi w $cianie umozliwiato szybki wytadunek.
Druga dostawa wagon6w pochodzita ze Spotki
Akeyjnej Wielkich Piecy i Zaktadow Ostrowiec-
kich w Ostroweu Swietokrzyskim. Byty to czte-
roosiowe wagony kryte (fadownos¢ 6 t) oraz
weglarki (fadownosc 6 t). Jeden z wagonéw kry-
tych przebudowano w trakcie eksploatacji na
wagon warsztatowy. W ostatnich latach eks-
ploatacji kolejki wagony kryte — w celu prze-
dtuzenia ich zywotnosci — obito blacha. Zbu-
dowano w cukrowni sposobem gospodarczym
3 eysterny o fadownosei 6 ton. Po wojnie w Haj-
nowskich Zaktadach Przemystu Maszynowego
Lesnictwa w Hajnéwee zakupiono okoto 20
sztuk® nowych czteroosiowych wagonéw wegla-
rek o fadownosei 10 t. Ponadto w latach piec¢-
dziesigtych nabyto partie weglarek z PKP. Za-
kupy te pozwolily wycofa¢ najbardziej wyek-
sploatowane wagony. Okolo 1962 roku po prze-
kuciu Miawskiej Kolei Waskotorowej cukrownia
,Guzow” zakupila cysterny wojskowe typu 2Rw
eksploatowane na bocznicy wojskowej J.W. 4420
Przasnysz. Byly to czteroosiowe cysterny o fa-
downosei 10 t produkeji Zaodrzanskich Zakta-

§ Parowozownia

B cukrowni,
15.11.1969 r.

Fot.

adeusz Suchorolski
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Lokomotywa N2 1 (kociot Hartmann 4158/18 r.) w cukrowni ,Guzéw”, 15.11.1969 1.

Fot. Tadeusz Suchorolski

déw Metalowych im. Marcelego Nowotki w Zie-
lonej Gérze. Pozwolito to na wycofanie z eksplo-
atacji starych cystern. Po likwidacji kolei was-
kotorowej cukrowni ,,Guzow” cysterny te zosta-
ly przekazane do Kombinatu Rolno-Spozyweze-
go Niechcice. W wiele lat po likwidacji kolejki
kilka wagonéw stalo jeszcze na terenie cuk-
rowni ,,Guzow”. Obecnie ostatnig pozostalocia
po taborze wagonowym sg trzy pudia cztero-
osiowych ,ostrowieckich” wagonéw Kkrytych,
wykorzystywane jako komorki.

Wykaz wagonéw

1947 1. 1951 r.
Rodzaj Hosé Rodzaj Tlos¢
cysterny (?) 3 cysterny 3
kryte 8 kryte 8
weglarki 49 weglarki 49
razem 60 razem 60

2/2000

Wykaz wagonow z 1951 r.
Rodzaj | Ladownos¢ |Tlo$¢ osi| Nr zakladowy | Ilosé
weglarka 5t 4 1-19 19
weglarka 6t 4 21-30 10
weglarka 6t 4 39-73 34
kryty 6t 4 31-34 4
kryty 75t 4 35-38 4
cysterny 6t 4 bez num. 3
razem: X X X 74
Wykaz taboru z 1967 r. *
Rodzaj taboru Tlosé
parowozy 6
lokomotywy spalinowe 2
wagony otwarte 50
wagony kryte 8
cysterny 5
* Kolej posiadata réwniez dwie drezyny reczne.
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Lokomotywa N21 (kociot Hartmann 4158/18 1.), 15.12.1969 .

Fot. Tadeusz Suchorolski

Lokomotywa N21 jako kociot przewozny, 13.02.1974 .

Fot. Tadeusz Suchorolski
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Wykaz parowozoéw * na dzien 16.01.1965 r.
Nr | Uktad osi | Producent Nr fabryezny Uwagi
1] 040 Schwartzkopf 6753/18 1. HF 2111
2 | 040 Henschel 15561/17 1. HF 1762
3 | 040 Schwartzkopf 6337/17 1. HF 1436
4| 040 Henschel 15967/17 1. HF 1090
5 | 020 Henschel 24846/39 1. ex PKP T2-63, przybyt z cukrowni , Krasiniec”
6 | 020 Orenstein & Koppel 8006/14 1. HF 405, przybyt z tyszkowie
71 020 Chrzanow 1555/46 1. ,Ry$”, kociot Babeock 11924/46 1.

wykaz opracowat p. Tadeusz Suchorolski na podstawie materiatow Zjednoezenia Przemystu Cukrowniczego.

* Numeracja lokomotyw ulegata zmianom. Inne lokomo-

tywy cukrowni, to dwie WLs40 (ZNTK Poznan 287/55 1.
i 288/55 1, obie zbudowane dla Rejonowego Kierow-
nictwa Rob6t Wodno-Melioracyjnych w Grudzigdzu; da-
ta przybycia nieustalona). Po 1965 roku do cukrowni
przybyt z bazy PZRK w Krakowie dwuosiowy parowoz
LOWA (Babelsberg 16019/50 r,, kociot Dresden 8320/50 ).

Wagony zakupione od PKP

Nr PKP|Seria | Ladownos¢ | Data zakupu| Uwagi

8153 |Wxh ot 01.10.1957 r.
8161 |Wxh ot 01.10.1957 1.

Miawa

Miawa

8165 |Wxh 5t 01.10.1957 r. | Miawa
8182 |Wxh 5t 01.10.1957 r. | Mlawa
8193 |Wxh 5t 01.10.1957 r. | Mlawa
8199 |Wxh 5t 01.10.1957 . | Mlawa
8231 |Wxh 5t 01.10.1957 r. | Zwierzyniec
8531 |Wx 7't 01.10.1957 r. | Mlawa
8558 | Wxh 2 01.10.1957 r. | Mlawa
8626 |Wxh 5t 20.08.1954 r. | Gniezno
8681 |Wxh 5t 01.10.1957 r. | Miawa
8793 |Wxh ot 29.08.1954 r. | Zwierzyniec
8014 |Wxh 5t 20.08.1954 r. | Mlawa

8967 |Wx 5t 20.08.1954 r. | Zwierzyniec
9022 | Wxh 7t 20.08.1954 r. | Mlawa

Lokomotywa \WLs40-287 (ZNTK Poznari 287/55 r.)

2/2000

21




(44

MVIZS
IMOTVLS

000Z/2

4

[ =y
= e
O [ T T
© O

Ll

:@ =O @] C =0
1 Ol
T 7 C\S
%3 v .
c, [ drugiej
1600 5 strony
L410
5670

Rys. 3

Parowéz Babelsherg.

Skala 1:32

Rys. Maciej Kucharski

ALl @ ( : @ <
O (@
i © CEA
600
1860
wymiary w mm




\Waga wagonowa cukrowni ,Guzéw" na stacji w Szymanowie, 29.10.1981 r. Fot. Tadeusz Suchorolski

Fot. Tadeusz Suchorolski

Lokomotywa N°4, 13.04.1971 1.

cd. tabeli ze strony 21

9046 |Wxh 5t 20.08.1954 r. | Kujawy
9145 |Wx Ht 20.08.1954 1. | Gniezno
9149 |Wx 5t 20.08.1954 r. | Gniezno
9164 |[Wx 5t 20.08.1954 r. | Bydgoska
9228  |Wxh 7t 20.08.1954 r. | Mtawa
9244 |Wx 5t 20.08.1954 r. | Mtawa,
9438 [Wx 5t 20.08.1954 1. | Jarocin
9441 |Wx 5t 20.08.1954 1. | Jarocin
9465 |Wx 5t 20.08.1954 1. | Mawa
9485 |Wx 5t 20.08.1954 r. | Ostrotecka

Y W latach trzydziestych zmiana nazwy na Szyman6w, obec-
nie Teresin Niepokalanowski.

® Alfred B. Gottwaldt Heeresfeldbahnen.

P poll wojnie swiatowej PKP byly zainteresowane przejeciem
wszystkich pozostalych kolei cukrowniczych podlegaja-
cych dyrekeji warszawskiej. Zamierzenia te zrealizowano
tylko w przypadku kolei cukrowni ,Ciechanéw” i , Krasne”.

¥ Relacja pracownika.

2 Najprawdopodobniej jest to parow6z HF Henschel 15967/18 1.,
ktory przybyt do Guzowa z cukrowni ,,Ciechanéw”.

9 Relacja pracownika.

Autorzy serdecznie dziekuja bylym pracownikom kolejki, pracownikom ZKD
Warszawa — Panu Markowi Truszkowskiemu i Pani Elzbiecie Petkows-
kiej oraz Panom Tadeuszowi Suchorolskiemu, Bogdanowi Pokropifis-

kiemu i Tomaszowi Wachowi za pomoc w uzyskaniu materiatow i informacji.
@

Maciej Kucharski
Zbigniew Tucholski

POZAR W WOZIE KOLEJOWYM

We Srode 5-go lutego jechatem koleja nad-
wislaiiska od strony Warszawy ku Lublinowi.
Okoto pénocy, kiedy$Smy mineli stacje Zyczyn,
jednemu z podréznych znajdujacych sie razem
ze mng w wozie kolejowym klasy trzeciéj, sta-
rozakonnemu, rozbila sie wypadkiem butelka
z eterem, czy tez z anodynami, co to niekt6rzy
nazywaja je lekarstwem. Ptyn oblal mu ubra-
nie. W téj chwili kto$ siedzacy w poblizu chcial
zapali¢ papierosa. Ale zaledwie potart zapatke
0 pudetko, w téj chwili rozlany eter buchnat plo-
mieniem i na podréznym starozakonnym za-
czeta si¢ palié odziez. Wszysey rzucili sie do
wyjscia i zaczeli sie tloezyé do drzwi tak, ze je
sobg przyparli i w tloku nie mogli otworzyé.
Niektérzy wybijali szyby, bo dym tamowal od-
dech i gryzt oczy, albo wyskakiwali przez okna
z idacego pociagu. Kto§ zerwat pieczeé chro-

nigeg przyrzad ostrzegawezy i dal znak, zeby
pociag zatrzymano. Jakoz po chwili stanat. Po-
wyskakiwaliSmy co predzéj z wozu, ktéry coraz
bardziéj ogarnialy plomienie. Podrézny staro-
zakonny mial twarz i rece mocno popalone.
Odestano go do szpitala na Pradze pod Warsza-
wa. Kto$ jeszeze pokaleczyt sobie rece szklem,
wybijajac szybe. Inni wyszli z przygody calo,
tylko rzeczy im sie w wozie popality, bo juz nie
byto czasu ich ratowadé. W M-b.

I drugi czytelnik Gazety Swdqtecznej, mly-

-narz z miasteczka Wawolnicy na powislu lubel-

skiém, jechal wtedy tym samym wozem. Wi-
dzac niebezpieczefistwo, a nie mogac wybiedz
drzwiami, wybil szybe, wylazt przez nia i dostat
sie¢ na schodki wozu; tam doczekat sie, az po-
cigg zatrzymali. Wyszed! calo z téj przygody,
tylko spality mu sie wszystkie rzeczy, kiére
wiozl z soba, a byly warte, jak nam sam méwit
w redakeji, okoto 46 rubli. B
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ZAPISKI Z PODROZY

éWIE,TA Z ,WIBRATORKIEM”,
czyli o tym, co stychaé¢ miedzy
Tomaszowem Mazowieckim

a Skarzyskiem-Kamienna  26.12.1999 1.

W cieniu choinki, czyli ciagnie wilka do lasu...

Sg dni, kiedy sktonno$é do obzarstwa daje
si¢ szczegolnie we znaki, kiedy nasze zotadki
dokuezliwie przypominaja, iz zdecydowanie
odrézniaja sie od wszechswiata (ten ostatni,
jak zapewniano mnie na wykladach z astro-
nomii — w odréznieniu od zoladka — moze sie
rozszerza¢ w nieskoniczonosé...). Widok karpia
na talerzu przywodzi mysl, ze biedna ryba
jeszeze kilka dni temu plywala sobie spokojnie
w jakim§ stawie i naprawde nie marzyla o roli
glownego bohatera (niestety ostatniej) akeji.
W takich osobliwych chwilach znuzenia po
dlugim odpoczynku czlowiek zaczyna mysle¢
0 ,przeniesieniu sie w inny Swiat” i, w prakty-
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