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'DZIEJE KOLEI

cd. tabeli z poprzedniej strony

LD-22 18 Konstal 1622
LD-22 19 Konstal 1623
LD-20 2l Konstal 1748
LD-20 22 Konstal 1749
LD-20 23 Konstal 1747

30.06.1963 . + 21.04.1989 1.
30.06.1963 1. + 24.04.1989 1.
30.06.1964 1. + 31.05.1996 .
30.06.1964 r. + 23.02.1997 1.
30.06.1964 1. + 30.04.1982 1.

Wojciech Szpigiel

DZIEJE KOLEI

KOLEJ CUKROWNI ,,GUZOW"”

W 1827 roku zbudowano cukrownie w poto-
zonym o 15 km na potudniowy wschod od So-
chaczewa Guzowie. W 1922 roku dokonano
znaczacej przebudowy i modernizacji zaktadu.
W tym tez czasie dyrekcja Cukrowni ,Guzow”
wobec sprzyjajacej koniunktury dla budowy ko-
lei waskotorowych zdecydowala sie na budowe
wlasnej kolejki.

Poczatkowo planowano zbudowaé linie do
stacji PKP Zyrardéw. Jednak podczas opraco-
wywania wstepnego projektu budowy tej linii,
napotkano na sprzeciw rolnikéw, przez ktorych
tereny miata przebiegaé linia. Z tego wzgledu
zdecydowano sie na budowe dluzszej linii
o przeswicie 600 mm prowadzacej do stacji
PKP Teresin”. Przy realizacji inwestycji napot-
kano réwniez na problemy zwigzane z wyw-
taszezaniem gruntow pod budowe kolejki. Spo-
wodowalo to liczne zmiany kierunku przebiegu
trasy. Budowe linii rozpoczeto w 1923 roku.

T

Lokomotywa WLs40-287 i parowdz Lowa (16019/50 1), 13.04.1971 1.

Fot. Tadeusz Suchorolski
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Parowdz N21 cukrowni ,Guzéw" na stacji PKP Szymanéw, 1967 r.

Fot. Tomasz Wach

Pierwszy parowoz dla Cukrowni ,,Guzéw” dos-
tarczono koleja do stacji Zyrardow, nastepnie
przyjechal on z Zyrardowa po przektadanych
przestach patentowych do cukrowni. Lokomo-
tywa ta zostala wykorzystana przy budowie li-
nii do Teresina. W czasie budowy formowano
nasypy o nachyleniu do 1 m, na ktérych ukta-
dano szyny typu H70 na Zelaznych podkltadach
(przesta patentowe o dlugosci 5 m, 7 m oraz
9 m). Zastosowano luki o minimalnym promie-
niu 25 m (tory fabryczne). Na linii zbudowano
dwa mosty w Szymanowie, oba na rzece Pisie.
Pierwszy most (Swiatlo 9,4 m) zbudowano na
przyczotkach kamiennych, na ktérych ustaw-
iono dwie dwuteowe belki o konstrukeji nito-
wanej. Drugi most (Swiatlo 26,6 m) powstat w
ten sposob, ze na dwoch przyczotkach i dwoch
kamiennych podporach oparto trzy belki zelbe-
tonowe. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze
w poczatkowym okresie mosty te mialy bar-
dziej prowizoryczny charakter. Na terenie cuk-
rowni zbudowano parowozownie murowang z
czterema stanowiskami postojowymi oraz jed-
nym remontowym. Architektura tego budynku
(charakterystyczne polkoliste wjazdy) nawia-

zywata do rosyjskiej architektury zabudowan
cukrowni. Parowozownia byla prostokatna,
murowana, dach kryty papa, podloga betono-
wa. Na terenie cukrowni powstat uktad torowy
oraz waga wagonowa dla obslugi zaktadu. W
Guzowie zbudowano bocznice do majatku Gu-
76w oraz odgalezienie na szlaku do majatkéw
Irena Struga i Szymanéw. Majatki Guzéw i Irena
stanowity wiasnos¢ rodziny hr. Sobanskich,
wiaseicieli cukrowni. Boeznica do majatku Ire-
na ze wzgledu na staba nawierzchnie obstugi-
wana byta trakecja konna, natomiast w okresie
powojennym bocznice te obstugiwano lokomo-
tywami spalinowymi. Na linii Guzow — Teresin
zbudowano jedng mijanke w Szymanowie,
gdzie powstal punkt sktadowy burakéw, od kt6-
rego poprowadzono bocznice do majatku Szy-
manéw. W Teresinie przy torach stacyjnych
zbudowano stacje przeladunkowa z czterema
torami oraz waga kolejowa. Diugos¢ toru szla-
kowego wynosita 14,200 km. Nabér wody w fab-
ryce odbywat sie z sieci zakladowej — stuzyt do
tego celu specjalny zuraw, na trasie natomiast
- na moscie w Szymanowie pulsometrem z rze-
ki Pisie wreszcie w Teresinie ze studni betono-
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Lokomotywa ,Ry$” (Chrzanéw 1555/46 r.) w cukrowni ,Guzéw".

Lovet

Fot. Bogdan Pokropiriski

wej. Po uruchomieniu kolei linia gtowna byla
obstugiwana trakejg parows, zas odgatezienie
do majatkéw Irena i Guzéw obstugiwano trak-
cja konng. W majatku Irena znajdowata si¢ ho-
dowla bydta, dla ktorej dostarczano kolejka
wystodki. Do obstugi linii zakupiono 3 parowo-
zy typu HF (0-4-0) oraz czteroosiowe wagony
typu HF (wojskowych kolei polowych), reszte
taboru wagonowego zakupiono w Zaktadach
Ostrowieckich. Kolej ta powstata glownie w ce-
lu zaopatrywania cukrowni w materialy oraz
surowce przeladowywane na stacji stycznej w
Teresinie, natomiast przewozy burakéw mialy
znaczenie drugorzedne. 7 tego wzgledu na tra-
sie powstala jedna ladownia w Szymanowie,
przy ktoérej w okresie poézniejszym wybudowa-
no punkt sktadowy burakéw (buraki tadowano
rowniez w Teresinie). W okresie wzmozonych
przewozow na linii pociagi wyprawiano ,na wi-
doezno$é”, bez wiekszej dbatosei o bezpieczen-
stwo ruchu (mimo to nie odnotowano powaz-
niejszych wypadkow).

Okres dwudziestolecia miedzywojennego,
jak i okupacji nie zmienit specjalnie uwarun-
kowan ani ksztaltu kolei zaktadowej cukrowni
LGuzow”. W 1938 roku kolej posiadata 3 paro-
wozy, 8 wagonow krytych, 50 wagonow otwar-
tych i 2 cysterny. Na krotko przed wojng cuk-
rownia zakupita dwuosiowy parowéz tendrzak
firmy Orenstein & Koppel nr 7352/16 r. W 1940
roku kolej posiadata® 3 parowozy HF (60 KM),
1 parowoz tendrzak (24 KM) oraz okoto 60 wa-
gondéw o tadownosci 5 t; dtugosé jej linii wyno-
sita 14,2 km.

Stan kolei cukrowniczej w 1946 roku najle-
piej obrazuje ponizszy wyciag z protokotu re-
jestracyjnego kolei:

Stan kolei uzytku prywatnego Cukrowni ,,Gu-
z6w” wedlug protokotu z dnia 30.01.1946 r.
1. Rok budowy: 1923
2. Ogolna dtugos¢ torow: 19,72 km
a) glowny: 14,20 km
b) tadownie podworzowe: 1,53 km
¢) bocznice waskotorowe: 4,99 km
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Wykres 1

Cukrownia ,,Guzéw”. Ruch pociagdw i przewozy w czasie remontéw i kampanii buraczanej w 1946 r.
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3. Liczba mostow: 2 (na rzece Pisie) na terenie DOKP Warszawa nie zostata wytypo-
4. Najwieksze wzniesienie: 1 m wana do przejecia przez PKP?, w protokolach
5. Najmniejszy promien tuku: 25 m czytamy:
6. Typ szyn: H70 (10 do 11 kg/mb) ,Linia kolejowa przebiega przez male osied-
7. Podkiady: la wiejskie liczy¢ tam mozna jedynie na prze-

a) tor gtowny: podkiady zelazne
b) tory boczne: 75% drewniane sosnowe,
25% podklady zelazne
8. budynki: 1 szopa
9. parowozy: 4
10. wagony: 3 cysterny (5 t), 8 krytych (5 t),
49 odkrytych (5 t).

Przewozy w 1946 roku obrazuje wykres 1.

W 1946 roku nadzor techniczny nad koleja
uzytku niepublicznego przejal Wydzial Kolei
Waskotorowych DOKP Warszawa, co spowodo-
walo duze przeobrazenia w charakterze oraz
funkcjonowaniu kolei. Prymitywna linia kolejo-

wa zbudowana z przeset patentowych, na kt6-

rej wyprawiano pociagi ,na widoczno$¢” oraz
nie stosowano zadnych elementarnych zasad pro-
wadzenia ruchu pociagow stanowila dla urzed-
nikow PKP synonim zacofania technicznego.
Kolej ta jako jedyna z kolei cukrowniczych

wozy towarowe Cukrowni »Guzéw«. Potrzeby
ludnosei zaspokajane sg w zupeloSci przez
PKS, ktorej wozy kursuja na odcinku Socha-
czew — Guz6w — Zyrardéw. Cukrownia »Guzowx
nie jest obecnie obiektem mogacym wzbudzi¢
zainteresowanie ze strony PKP”.

Ponizsza tabela przedstawia przewozy na ko-
lei zaktadowej Cukrowni ,,Guzéw” w 1951 r.

Dhugosé odcinka| Masa
Townr przewozu towarowa
buraki cukrowe 14,2 km 35000t
wyttoki 14,2 km 6000 t
nawozy sztuezne 14,2 km 300 ¢
cukier 14,2 km 3500t
wegiel 14,2 km 6 500 t
koks 14,2 km 300t
kamien wapienny 14,2 km 2400 ¢t
Razem: X 54 000 t
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